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KAN: mediator i platforma dla
norm, zasad i przepisow

KAN zrzesza strony odpowiedzialne za bezpieczenstwo i higiene pracy w Niemczech: rzady
federalne i regionalne, pracodawcdéw i pracownikow oraz ustawowe zakfady ubezpieczen
wypadkowych prezentuja wspdinie poprzez KAN, za posrednictwem DIN, swoje uzgodnio-
ne stanowisko w procesie normalizacji.

Rada Zarzadzajaca KAN zdecydowata sie na dalszy rozwaj platformy KAN. Celem jest, aby
normalizacji nie rozpatrywac w odosobnieniu, lecz zawsze w odniesieniu do zbioru zasad
i przepisow wykonawczych. W swiecie pracy, ktory stale sie zmienia i réZnicuje, kluczowe
znaczenie ma zaangazowanie kolejnych grup ekspertdw — poza grupami ekspertow ds.
bezpieczenstwa i higieny pracy oraz normalizacji — w zaleznosci od problemu.

KAN wspiera tworzenia sieci wiedzy, nie tylko w Niemczech, ale tam gdzie to moZliwe row-
niez na poziomie europejskim. Warsztaty KAN, ktdre skupiaja ekspertow z réznych dziedzin
prawa i techniki, a ostatnio poswiecone byty tematyce bezpieczenstwa i higieny pracy oraz
kolei, sa odpowiednim instrumentem do tego celu. Celem jest praca nad spdjnym zbiorem
przepisow, ktory wspiera przedsiebiorstwa i zapewnia bezpieczenstwo i higiene pracy ich
pracownikow. Przewodniczacy KAN

Peer-Oliver Villwock

Ministerstwo Pracy i Spraw
Socjalnych Niemiec

Bezpieczenstwo pojazdow

Wiele pojazdow nie jest objetych
europejska dyrektywa maszynowa,
ale podlega specjalnym wymaga-
niom. Zwiazek miedzy normami i
specyfikacjami regulujacymi kwestie
zwigzane z tymi pojazdami a pra-
wodawstwem rozni sie od zwiazku
miedzy normami i specyfikacjami
dotyczacymi innych  produktow.
Jasno zdefiniowane relacje regula-
cyjne i dobra konstrukcja produk-
tu maja znaczenie dla bezpiecznej
eksploatacji pojazdéw, co ilustrujg
przyktady lokomotyw kolejowych i
ambulanséw.

Tréjjezyczna wersja (francuski, angielski, niemiecki) i wersja po wtosku: www.kan.de
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Bezpieczna eksploatacja kolei oraz bezpieczenstwo i
higiena pracy: kompleksowe zadanie dla normalizacji

Europejska dyrektywa maszynowa nie ma zastosowania do pojazdow szynowych, sa one rowniez wyraznie wytaczone z zakresu
niemieckiego rozporzadzenia w sprawie miejsc pracy'. Pojazdy szynowe to jednak sprzet roboczy w rozumieniu niemieckiego
rozporzadzenia w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy. Jaka role odgrywaja normy w prawodawstwie kolejowym i jak mozna
zaprojektowac bezpieczne miejsca pracy dla maszynistéw? Miedzy innymi te witasnie pytania zadano podczas zorganizowanej
przez KAN dyskusji ekspertow na temat przepisow dotyczacych kolei, normalizacji oraz bezpieczenstwa i higieny pracy.
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' Niemieckie rozporzadzenie w sprawie
miejsc pracy (ArbStattV) transponuje
dyrektywe UE 89/654/EWG do prawa
niemieckiego. Jej zakres nie obejmuje
pojazddw uzywanych w transporcie
publicznym.
http://www.gesetze-im-internet.de/
englisch_arbst_ttv/englisch_arbst_ttv.
html

~

LASI = Komisja niemieckich wfadz
regionalnych ds. bezpieczenstwa i
higieny pracy, http:/lasi-info.com

Patrz rowniez publikacja informacyjna
DGUV 214-085 dotyczaca wygaman
BHP dla lokomotyw, styczen 2017
http://publikationen.dguv.de/dguv/
pdf/10002/214-085.pdf

IS

https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/PL/TXT/PDF/?uri=CELEX:
32016L0797&from=PL

o

www.eba.bund.de/SharedDocs/
Downloads/DE/GesetzeundRegelwerk/
TSI/TSI_Uebersicht.xls

o

prEN 16186-4, Kolejnictwo — Kabina
maszynisty — Czes¢ 4: Uktad i dostep,
2017-07

~

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr
1302/2014 w sprawie technicznej spe-
cyfikadji interoperacyjnosci odnoszacej
sie do podsystemu , Tabor — lokomoty-
wy i tabor pasazerski” systemu kolei w
Unii Europejskiej
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/
PUALL/?uri=CELEX%3A32014R1302
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W dniu 18 czerwca 2018 r. przedstawiciele in-
stytucji panstwowych, instytucji ubezpieczenia
wypadkowego, producentéw, operatoréw ko-
lejowych, zwiazkéw zawodowych, instytutow
normalizacyjnych oraz LASI* spotkali sie w Sankt
Augustin, aby omoéwic¢ kwestie prawne zwigza-
ne z bezpieczenstwem i higieng pracy oraz tech-
nicznym bezpieczenstwem pojazdow szynowych.
Dyskutowano na temat obszaréw, w ktérych ko-
nieczne jest podjecie dziatan, tego co wynika z
zasad i przepiséw BHP, na przyktad w odniesieniu
do oceny ryzyka®, oraz argumentdw prawnych,
za pomocg ktdrych instytucje zajmujace sie bez-
pieczenstwem i zdrowiem w miejscu pracy moga
zaproponowac opracowanie przepisow BHP.

Ekspert niemieckiego federalnego urzedu nad-
zoru kolejowego (EBA) wyjasnit, ze dyrektywa
europejska 2016/797/UE* w sprawie interope-
racyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej ma
nadrzedny status w hierarchii zbioru uregulowan
prawnych. Dyrektywie towarzysza techniczne spe-
cyfikacje interoperacyjnosci (TSI)®. TSI zawieraja
pewne wymagania dotyczace bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia w miejscu pracy, ale s zazwy-
czaj sporzadzane bez udziatu ekspertow w dzie-
dzinie BHP. W niektdrych przypadkach odnosz3 sie
one réwniez do norm, ktdére w rezultacie staja sie
wigzace. Ulotki Miedzynarodowego Zwiazku Kolei
(UIC), ktore uzupetniaja zbior przepiséw, sg bar-
dzo szczegotowe, ale mniej wigzace.

Z dyskusji jasno wynika, ze zbidr przepisow
przechodzi proces zmian. Szczegétowe wymaga-
nia zawarte w TSI s3 stopniowo przenoszone do
norm. Instytucje zajmujace sie BHP muszg zwroci¢
szczegblna uwage na te normy, aby zapewni¢, ze
przy ich pomocy osiagniety zostanie poziom bez-
pieczenstwa poréwnywalny z poziomem bezpie-
czenstwa w innych miejscach pracy.

Aspekty bezpieczenstwa i higieny pracy w
normach dotyczacych kolei

W przesztosci komentarze zgtaszane przez KAN
do norm dotyczacych sektora kolejowego czesto
byly nastawione na zasady bezpieczeAstwa i higie-
ny pracy w dziedzinie bezpieczenstwa maszyn. Z
prawnego punktu widzenia zasada ta jest watpli-
wa, poniewaz dziafalnos¢ kolei nie wchodzi w za-
kres dyrektywy maszynowej UE. Komisja Europejska
stoi na stanowisku, ze brak zastosowania dyrektywy
maszynowej jest w rownym stopniu kompensowa-
ny przez europejskie prawodawstwo kolejowe.

Instytucje zajmujace sie BHP dostrzegaja jed-
nak miedzy nimi wyrazne réznice. Na przyktad
niedopuszczalne jest, aby w pojazdach szynowych
dozwolone byty znacznie mniejsze i mniej ergono-
miczne punkty dostepu i wyjscia awaryjne niz te
dozwolone w maszynach®. Krytyczne wymiary w
tym przypadku zostaly juz uwzglednione w TSI.
Maszynisci lokomotyw, ktérzy sg wysocy i wiecej
waza napotykaja zatem problemy, mimo Ze siedze-
nie w kabinie maszynisty zostato zaprojektowane
dla maszynisty o masie do 130 kg. Twierdzenie, ze
ograniczenia wynikaja z wymogow projektowych,
jest uzasadnione jedynie w pewnym stopniu, po-
niewaz istnieja lokomotywy, w ktérych zastoso-
wano wieksze wymiary projektowe.

Pozytywnym aspektem jest istnienie na pozio-
mie europejskim Grupy Roboczej WG 51 (Bez-
pieczenstwo i higiena pracy) w ramach Komitetu
Technicznego CEN/TC 256 (Kolejnictwo). Grupa
robocza zajmuje sie przegladami wszystkich pro-
jektéw norm europejskich w dziedzinie kolei pod
katem aspektow bezpieczenstwa i higieny pracy.
Jezeli jednak, jak w przypadku opisanym powyzej,
TSI okresla juz mniejsze wymiary, trudno jest osia-
gnac poprawe bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
W miejscu pracy za pomocg norm.

Ulepszenia sa mozliwe

Spotkanie w Sankt Augustin pokazato, ze przepisy
ustawowe dotyczace kolejnictwa sg bardzo ztozo-
ne. Specyfikacje techniczne czesto nie obejmujg w
zadowalajgcy sposob aspektdw bezpieczenstwa i
higieny pracy. Dlatego tez eksperci BHP powinni
by¢ w wiekszym stopniu zaangazowani w opra-
cowywanie TSI. Uzupetnienie luk prawnych w pra-
wodawstwie dotyczgcym kolei poprzez zastoso-
wanie prawodawstwa dotyczacego miejsc pracy
miatoby korzystny wptyw na ocene ryzyka.

Coraz czestsza tendencja do wiaczania wymo-
gow bezpieczenstwa kolei do norm zapewnia lep-
sze mozliwosci udziatu instytucjom zajmujacym sie
bezpieczenstwem i zdrowiem w pracy. Wiele py-
tan zadanych w trakcie spotkania pozostato jednak
bez odpowiedzi (takich jak w szczegdlnosci brak
obowigzku doprowadzenia starych lokomotyw do
stanu zgodnosci oraz sposdb, w jaki eksperci BHP
mogliby skuteczniej uczestniczy¢ w opracowywa-
niu TSI), dlatego tez na rok 2019 zaplanowano ko-
lejng dyskusje ekspercka prowadzong przez KAN.

Dr Anja Vomberg
vomberg@kan.de
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Pojazdy sanitarne: bezpieczenstwo ma pierwszenstwo

Norma EN 1789 stuzy jako podstawa projektowania, produkcji, testowania i wyposazania pojazdéw medycznych w Europie. Jako
norma ramowa odnosi sie do dalszych norm, ktére s3 wymagane do jej stosowania'. Strona pragnaca produkowacd, licencjonowac
i eksploatowac karetki pogotowia jest zobowigzana do przestrzegania normy EN 1789, Pojazdy medyczne i ich wyposazenie -
Ambulanse drogowe, ktéra jest obecnie w trakcie rewizji i adaptacji.

Wraz ze zmiang europejskiej dyrektywy ramo-
wej 2007/46/WE? za pomocg rozporzadzenia UE
nr 214/2014° oraz 678/2011%, norma EN 1789
nabrata w Europie mocy wigzacej w zakresie
wydawania zezwolen na dopuszczenie karetek
pogotowia do ruchu drogowego. W Niemczech
eksploatacja pojazdéw medycznych wymaga
rowniez zatwierdzenia przez regionalny organ
nadzorczy odpowiedzialny za ustugi ambulanso-
we. Podstawe prawna stanowi 16 regionalnych
ustaw o ustugach pogotowia ratunkowego oraz
ich klauzule pomocnicze. Wiele z tych ustaw
wyraznie okresla norme EN 1789 jako podsta-
we licencjonowania pojazdéw i ich wyposazenia
lub odnosi sie do niej posrednio, wymagajac od
pojazddw i wyposazenia przestrzegania ogdlnie
przyjetych dobrych praktyk. W swoich przepisach
ustawowych wiadze regionalne poktadaja zaufa-
nie w normalizacji, uwzgledniajac ogdlnie przyjete
dobre praktyki, zgodnie ze swoim mandatem.

Ocena zgodnosci — nie zawsze zgodna?

W Niemczech karetki pogotowia ratunkowego
sg nadal indywidualnie zatwierdzane do uzytku
drogowego, mimo ze wiele pojazdow jest produ-
kowanych seryjnie i dlatego powinny wchodzi¢
w zakres odpowiedzialnosci Federalnego Urzedu
Transportu Samochodowego (KBA). Organy nie-
mieckich wifadz regionalnych wydajace licencje
nie prowadza juz kontroli samych pojazdow, lecz
przyznaja im licencje na podstawie kontroli prze-
prowadzonych przez zewnetrzne stuzby technicz-
ne. Stuzby te przeprowadzaja kontrole zgodnie
z mandatem otrzymanym od przedsiebiorstwa
dokonujacego przeksztatcenia w pojazd medycz-
ny. Mandat ten moze mie¢ ograniczony zakres.
W efekcie nietrudno o btedy: na przyktad fotele
samochodowe przeznaczone do uzytku podczas
podrozy, ale zainstalowane prostopadle do kierun-
ku jazdy moga uzyskac¢ homologacje, mimo ze nie
jest to dozwolone ani przez norme EN 1789, ani
przez przepisy dla tej klasy pojazdow. Na koncu
tancucha znajduje sie operator, ktéry czesto pole-
ga na swiadectwie zgodnosci® i wykorzystuje je do
oceny ryzyka wyposazenia roboczego (ktéra ma
by¢ dokonana przed zakupem) oraz do corocznej
inspekgji bezpieczenstwa pracy®.

Dobra norma to pierwszy krok

W nastepstwie rozpoczetej obecnie rewizji norma
EN 1789 musi stuzy¢ jako niezawodny interfejs
miedzy przedsiebiorstwami zajmujacymi sie kon-
wersjg pojazddw, operatorami oraz kwestiami
bezpieczenstwa i higieny pracy. W tym celu musi
ona uwzglednia¢ wszystkie istotne zmiany zacho-

dzace w ustugach pogotowia ratunkowego, ale
nie moze naruszac istniejacych przepisow i usta-
lerr w zakresie BHP. Dostosowanie do aktualnego
stanu techniki jest konieczne w szczegdlnosci w
odniesieniu do nastepujacych aspektow:

1. Unikanie naroznikéw i krawedzi stanowigcych
ryzyko kolizji wewnatrz pojazdu oraz ryzyko
potkniecia sie wewnatrz i na zewnatrz pojazdu

2. Ergonomiczne rozmieszczenie sprzetu robo-
czego i materiatow w taki sposéb, aby mozna
byto je dosiegnac z pozycji siedzacej, w celu
unikniecia sytuacji, w ktérej personel karetki
stoi bez zabezpieczenia podczas podrozy

3. Dostosowanie konstrukcji pojazdu i wyposaze-
nia w celu unikniecia sytuacji, w ktérej podno-
szenie, przenoszenie, ciggniecie i pchanie pa-
cjentdw i wyposazenia powoduje nadmierne
obciazenie fizyczne

4. Utatwienie komunikacji miedzy kabina kierow-
cy a przedziatem dla pacjentow

5. Dostosowanie urzadzen zabezpieczajacych i
mocujacych do aktualnego stanu techniki i
rzeczywistych naprezen powstajgcych podczas
uzytkowania (nosze, inkubator, itp.)

6. Wyfaczenie noszy, krzeset ratowniczych itp. z
uzytkowania jako zwyktych siedzer samocho-
dowych oraz zapewnienie odpowiedniej liczby
siedzen samochodowych typu M17 w przedzia-
le dla pacjentéw

7. Wyraznie sformutowane wymagania dotyczace
klimatyzacji, grzejnikéw samochodowych nie-
zaleznych od silnika i systeméw filtrujacych, w
celu unikniecia narazenia na ryzyko infekgji

8. Skorygowanie niedopuszczalnych informagji i
ograniczen, np. dotyczacych srodkéw ochrony
indywidualnej, poniewaz w tym zakresie obo-
wigzuja przepisy prawa krajowego

9. Wyfaczenie pojazddéw bazowych wskazanych
przez producentéw jako nienadajace sie do
konwersji na karetki pogotowia

W odniesieniu do tych i innych kwestii w nadcho-
dzacej dyskusji trzeba bedzie znalez¢ mozliwy do
przyjecia kompromis miedzy wymogami bezpie-
czenstwa pracownikdw a mozliwosciami projek-
towymi producentéw pojazddw.

Christian Kihn

Rzeczoznawcalkonsultant w zakresie pojazdow
specjalnych stuzb pogotowia ratunkowego
info@kuehnconsulting.de

' Na przyktad: norma EN 1865-1 do 5,
Urzadzenia do przenoszenia pacjenta
stosowane w ambulansach drogowych
lub norma EN 13976-1 i 2, Systemy
ratunkowe — Przewozenie inkubatoréw

? Dyrektywa ramowa 2007/46/WE
ustanawiajaca ramy dla homologacji
pojazddw silnikowych i ich przyczep

oraz uktadéw, czesci i oddzielnych

zespotow technicznych przeznaczonych
do tych pojazdéw
http://data.europa.eu/eli/dir/2007/46/0j

* Rozporzadzenie Komisji (UE) nr
214/2014, Zatacznik XI, Dodatkowe
wymagania dotyczace pojazdow
sanitarnych: Przedziat dla pacjentéw w
samochodach sanitarnych musi spetnia¢
wymagania okreslone w normie EN
1789:2007 +A1:2010 +A2:2014 (....).
Nalezy dostarczy¢ dowdd zgodnosci z
tymi wymaganiami wraz ze sprawozda-
niem z badan przeprowadzonych przez
stuzby techniczne.
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/214/0j

 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr
678/2011, Zatacznik Il. Czes¢ A, Punkt
5.3., Samochod sanitarny (ambulans):
Przedziat dla pacjentéw musi spetniac
wymogi techniczne normy EN 1789:
2007 (...).
http://data.europa.eu/eli/reg/2011/678/0j

® Patrz rowniez sekgje 3, 5, 6 niemiec-
kiego rozporzadzenia w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy

© Patrz réwniez sekcja 57
rozporzadzenia DGUV nr 70

7 Regulaminy EKG ONZ nr 14 (Kotwicze-
nia pasow bezpieczenstwa), nr 16 (Pasy
bezpieczenstwa), nr 17 (Siedzenia, ich
mocowania i zagtéwki)
www.unece.org/?id=39139
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~Normy nie moga dziata¢ na niekorzys¢ zaktadéw
rzemiesiniczych”.

Niemiecka Konfederacja Rzemiosta Wykwalifikowanego (ZDH) wraz z KAN byta gospodarzem spotkania poswieconego normaliza-
cji dla rzemiosta i $Srednich przedsiebiorstw oraz wyzwan zwigzanych z cyfryzacja. Dyskutowano na temat mozliwosci i wymagan
dotyczacych dziatalnosci normalizacyjnej. Karl-Sebastian Schulte, prezes ZDH, przedstawia najwazniejsze obecnie tematy.

Karl-Sebastian Schulte
Prezes Zarzadu ZDH

Spotkanie zorganizowane
przez ZDH i KAN w Berlinie

W dniu 21 czerwca w Berlinie
odbyto sie wspdlne spotka-
nie na temat normalizacji dla
sektora rzemiosta wykwalifi-
kowanego i $rednich przed-
siebiorstw  oraz  wyzwan
zwiazanych z cyfryzacja, pod-
czas ktorego ZDH i KAN dys-
kutowaty o mozliwosciach i
wyzwaniach w obszarze nor-
malizacji. W debacie wzieli
udziat przedstawiciele Nie-
mieckiego Zaktadu Spotecz-
nego Ubezpieczenia Wypad-
kowego, DIN, niemieckiego
federalnego ministerstwa
pracy i gospodarki oraz sto-
warzyszenia przemystowego
i handlowego.

Wywiad z Karlem-Sebastianem Schulte
przeprowadzita Mirjam Stegherr, nieza-
lezna dziennikarka i moderatorka wyda-
rzenia organizowanego przez KAN i ZDH

w Berlinie.
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Co oznaczaja normy dla wykwalifikowanego
rzemiosta? Czy sg one ztem koniecznym, czy
uzytecznym narzedziem?

Przede wszystkim uzyteczne narzedzie, poniewaz
normy techniczne oszczedzajg czas i pieniadze,
utatwiaja wspotprace i zapewniaja bezpieczen-
stwo prawne. Tam, gdzie pojawiaja sie pytania o
odpowiedzialno$¢, pokazujg one, czy firmy dopet-
nity obowiazku starannosci. Wazne jest, aby wy-
kwalifikowane firmy rzemiesInicze, ktoére realizuja
niestandardowe zamowienia, nie znalazty sie w
niekorzystnej sytuacji ze wzgledu na normy.

Normy powinny wzmocnic konkurencj. Czy
Pana zdaniem, tak sie rzeczywiscie dzieje?

Zdarza sie, ze wieksze przedsiebiorstwa przemy-
stowe zyskuja przewage konkurencyjng poprzez
celowe tworzenie norm, ktore tylko one spetniaja.
Jest to przeszkoda dla konkurencji. Kiedy wszyst-
kie zainteresowane strony sa zaangazowane w
dziatalno$¢ normalizacyjna na réwnych prawach,
wynikajace z tego normy sg sprawiedliwe. Sektor
rzemiosta znajduje sie w niekorzystnej sytuacji
strukturalnej: przecietna firma w tym sektorze
zatrudnia od pieciu do dziesieciu 0séb i nie ma
srodkow, aby wiaczy¢ sie w dziatalnos¢ normali-
zacyjna.

W jaki sposob ZDH reprezentuje sektor rze-
miosta wykwalifikowanego w normalizacji?

Lobbujemy na rzecz wiekszego wsparcia poprzez
podnoszenie probleméw w kontaktach z przed-
stawicielami politycznymi i reprezentujemy intere-
sy rzemiosta w komitetach odpowiedzialnych za
polityke normalizacyjna. Wazna jest dla nas Scista
wspbtpraca z krajowymi konfederacjami rzemiesl-
nikow, ktoére sa zaangazowane prace normaliza-
cyjne w swoich dziedzinach.

Normy coraz czesciej s opracowywane na
poziomie miedzynarodowym. Jak wptywa to
na prace ZDH?

Zwieksza to bariery, ktére uniemozliwiaja wszyst-
kim zaangazowanie sie w prace normalizacyj-
ne, takie jak koszty podrézy i bariery jezykowe.
Udato nam sie doprowadzi¢ do powotania przez
Komisje Europejska organu wspierajacego mate
i srednie przedsiebiorstwa, SBS (Small Business
Standards). Chciatbym, aby podobna instytucja
powstata réwniez na szczeblu krajowym. Bytoby
to korzystne dla wszystkich, poniewaz przedsta-
wiciele matych i srednich przedsiebiorstw zawsze
zwracajg uwage na przydatnos¢ norm do stoso-
wania w praktyce.

W jakim stopniu normy sa odpowiednie do
stosowania w praktyce w sektorze rzemiosta
wykwalifikowanego?

Decydujace znaczenie ma czas i koszty ogdine pra-
cy. Czy wykwalifikowany rzemiesinik musi prze-
czyta¢ 500 stron, czy raczej postuzy¢ sie wyszu-
kiwarka lub aplikacjg, aby wyszuka¢ odpowiednia
norme i jej aktualizacje? Narzedzia cyfrowe moga
pomoc i na szczescie mamy tu do czynienia ze
znaczacym postepem. Ponadto normy, do ktérych
odwotuja sie przepisy prawa, powinny by¢ dostep-
ne bezpfatnie, tak jak ma to miejsce w Austrii.

Jak bardzo cyfrowy jest juz sektor rzemiosta
wykwalifikowanego?

Teraz, gdy smartfony staty sie wszechobecne, dla
wszystkich powinno by¢ jasne, ze cyfryzacja zmie-
nia sposob zycia. Sposoby, w jakie przedsiebior-
stwa wykorzystujg nowe technologie, sg réwnie
zréznicowane jak sam sektor rzemiosta. Powota-
lismy centrum kompetencji dla sektora rzemiosta
cyfrowego, ktérego celem jest podnoszenie Swia-
domosci zgodnie z mottem: , Transformacja a nie
zaktocanie”. Naszym celem jest utrzymanie lub
stworzenie nowych fancuchéw wartosci.

Jakie zagrozenia dla sektora rzemiosta
stwarza cyfryzacja?

Nie widzimy, aby z powodu racjonalizacji znikaty
cate zawody. Zadania sie zmieniaja, a wraz z nimi
muszg zmieniac sie umiejetnosci. To nic nowego;
profile zawodowe sa stale modernizowane. Klu-
czowe znaczenie ma to, aby decydenci politycz-
ni ustalili uczciwe zasady konkurencji réwniez na
rynkach cyfrowych, na przyktad w odniesieniu do
wykorzystywania danych.

Druk 3D, robotyka, inteligentne SOI: prak-
tyczna przydatnos¢ wielu nowych rozwiazan
nie jest do konca znana. W jaki sposéb sek-
tor rzemiosta powinien sie tym zajac?

Jestesmy swiadkami ekscytujacych wydarzen, kto-
re mogg przyniesc¢ korzysci w zakresie bezpieczen-
stwa i zapobiegania wypadkom przy pracy, szcze-
golnie w kontekscie starzenia sie spoteczenstwa.
Rozwigzania opracowywane w tym obszarze po-
winny zostac szybko przetestowane i udostepnio-
ne. W razie potrzeby nalezy dostosowac istniejgce
przepisy, takie jak przepisy dotyczace bezpieczen-
stwa i higieny pracy. W tym zakresie potrzebne
sa dziatania ze strony KAN, niemieckiego Zakfadu
Spotecznego Ubezpieczenia Wypadkowego oraz
wiadz panstwowych. Mam nadzieje, ze osiagnie-
my szybki postep i bedziemy wystarczajgco otwar-
ci, aby nie hamowac innowadji.
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Normalizacja: niezbedna dla prewencji, teraz i w

przysztosci

Dr Walter Eichendorf jest od 1998 roku zastepca dyrektora Niemieckiego Zaktadu Spotecznego Ubezpieczenia Wypadkowego (DGUV)
i odpowiada za VFA, organizacje finansujaca KAN. Od wielu lat jest réwniez scisle zaangazowany w dziatalnos¢ normalizacyjna jako
cztonek rady prezydialnej DIN. Dr Eichendorf, ktéry jesienia 2018 roku przejdzie na emeryture, przedstawia swoje oczekiwania w
stosunku do przysztosci normalizacji i wyjasnia dlaczego jest ona tak wazna dla ustawowego systemu ubezpieczen wypadkowych.

Coraz krétsze terminy opracowywania norm,
nowe formularze dokumentéw, rosnaca cyfry-
zacja normalizacji: czy tradycyjna norma jest
juz przestarzata?

Ciekawe bedzie zobaczy¢, jaka forme przyjmie wi-
zja DIN dla przysztej cyfryzacji normalizadji: cyfrowe,
nadajace sie do odczytu maszynowego normy maja
umozliwi¢ integracje z systemami informatycznymi
producentdw, a ostatecznie nawet bezposrednio z
produktami oraz posiada¢ funkcje automatycznej
aktualizacji, gdy norma jest zmieniana.

Jednoczesnie DIN promuje DIN SPEC (PAS), ktore
opracowywane s3 w trybie przyspieszonym, a te-
raz sg teraz nawet dostepne bezptatnie. Wedtug
DIN, SPEC maja by¢ przeksztatcone w normy. Firmy
moga teraz bezptatnie pobrac DIN SPEC (PAS) przez
Internet — dlaczego wiec miatyby kupowac normy?

Dlaczego srodowisko BHP ma taki problem z
DIN SPEC (PAS)?

Specyfikacje DIN SPEC (PAS) nie sg opracowywane
w komitetach normalizacyjnych w oparciu o zasa-
de konsensusu; ich tres¢ jest ustalana wytacznie
przez strony zasiadajace przy stole, a wazni inte-
resariusze, tacy jak instytucje zajmujace sie bez-
pieczenstwa i higieny pracy, czesto s nieobecne.
Tematy istotne dla bezpieczenstwa i higieny pracy
wykraczajg poza zakres PAS. Nie wyjasniono jed-
nak w sposéb jednoznaczny, co doktadnie nalezy
rozumiec¢ pod pojeciem ,istotne dla BHP".

Powstaje pytanie, czy z zasady chcemy nadal odrzu-
ca¢ te forme dokumentu. By¢ moze lepiej bytoby
wynegocjowac z DIN warunki, ktére umozliwig wy-
korzystanie mozliwosci ptynacych z tej formy doku-
mentu, rdwniez w interesie bezpieczenstwa i higieny
pracy. Normy zawsze s3 nieco opoznione w stosun-
ku do rzeczywistosci i odzwierciedlaja tylko to, co
juz ustalono. W przypadku tematéw BHP, takich jak
inteligentne $rodki ochrony indywidualnej, DIN SPEC
(PAS), mogtoby wrecz pomdc w szybszym wprowa-
dzaniu innowacyjnych pomystéw do praktyki.

Czy zaktady ubezpieczen wypadkowych
maja zamiar wycofywac sie z dziatalnosci
normalizacyjnej?

Normalizacja jest i pozostanie kluczowym instrumen-
tem prewendji, poniewaz dzieki niej sprzet roboczy
jest bezpieczny i ergonomiczny. W prace normaliza-
cyjne zaangazowanych jest okoto 600 przedstawicieli
niemieckich instytucji spotecznego ubezpieczenia wy-
padkowego, z ktérych wielu petni wiodace funkcje
w komitetach europejskich lub miedzynarodowych.

Liczba ta moze poczatkowo wydawac sie wysoka,
jednak nalezy wzig¢ pod uwage, ze z 30 000 nie-
mieckich norm, okoto 7 000 ma znaczenie dla bez-
pieczenstwa i higieny pracy. Nalezy wrecz zwiekszy¢
zaangazowanie instytudji zajmujacych sie BHP, ponie-
waz mozemy mie¢ wptyw na tres¢ norm tylko wtedly,
gdy jestesmy aktywnie zaangazowani na poziomie
krajowym, unijnym i miedzynarodowym.

Ograniczone zasoby i wieksze zaangazowa-
nie - jak to dziata?

Aby efektywnie wykorzysta¢ ograniczone zasoby,
srodowisko bezpieczenstwa i zdrowia w pracy
powinno dziata¢ strategicznie. Musimy stworzyc
funkcjonujace sieci i ustali¢ priorytety dla komite-
téw, w ktdérych chcemy byc¢ reprezentowani, czy
to na szczeblu krajowym, europejskim czy mie-
dzynarodowym. Niestety, w szczegdlnie waznych
kwestiach niewiele mozna osiggnac dziatajac tylko
na poziomie krajowym.

Jesli chcemy, aby wizja zero stata sie rzeczywistoscia,
nie mozemy sobie pozwoli¢ na myslenie wytgcznie
w kategoriach krajowych, ale musimy jeszcze bar-
dziej zwiekszy¢ nasze zaangazowanie na poziomie
europejskim i miedzynarodowym. Normalizacja pet-
ni rowniez funkcje mnoznikowa dla ustawowego
systemu ubezpieczen wypadkowych: konsultacje
prowadzone z jedna firma przynosza korzysci tylko
tej jednej firmie, podczas gdy norma przynosi korzy-
$ci setkom, tysiacom, a nawet setkom tysiecy firm.

W obliczu obecnego rozwoju sytuacji, jaka
role wedtug Pana powinna petni¢ w przy-
sztosci KAN?

Coraz czesciej normalizacja dotyczy tematéw
wykraczajgcych poza tradycyjne bezpieczenstwo
produktow, takich jak ustugi lub elementy bezpie-
czenstwa i zdrowia pracownikdw w miejscu pracy.
W tym kontekscie KAN jest idealnie przygotowany,
aby przyjac role mediatora w zakresie normalizacji
oraz zasad i przepisow dotyczacych bezpieczen-
stwa i higieny pracy. Tam, gdzie istnieje potrzeba
regulacji w innowacyjnych obszarach, korzystne
jest, aby informacje byty najpierw gromadzone
we wspotpracy z zainteresowanymi stronami, na
przyktad w formie warsztatow. Pozwala to na
okreslenie elementéw wymagajacych regulacji
oraz odpowiedniej formy. KAN ma bardzo duze
doswiadczenie we wspotpracy sieciowej i dlatego
potrafi nawiazywac szerokie kontakty — z instytu-
cjami panstwowymi, instytucjami ubezpieczenia
wypadkowego, pracodawcami, pracownikami —
przy jednoczesnym zachowaniu neutralnosci.

Dr Walter Eichendorf
Zastepca dyrektora generalnego DGUV
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Informacja o emisji hatasu: przewodnik dla
producentéw maszyn

Hatas szkodzi pracownikom i wiaza sie z nim ukryte koszty. Grupa zadaniowa NOMAD (ds. dyrektywy w sprawie hatasu i dyrekty-
wy W sprawie maszyn) opracowata wytyczne dotyczace sposobu, w jaki producenci maszyn powinni deklarowac hatas wytwarza-
ny przez maszyny w celu spetnienia zasadniczych wymagan dotyczacych hatasu okreslonych w dyrektywie maszynowej. NOMAD
jest wspélnym projektem panstw cztonkowskich i wspiera Grupe Wspotpracy Administracyjnej ds. Nadzoru rynku w obszarze
dyrektywy maszynowej (Grupa ADCO ds. maszyn)

W MD ADCO

Przewodnik (w jezyku niemieckim/
angielskim/hiszpariskim/francuskim/
holenderskim/szwedzkim) mozna pobrac
bezpfatnie pod adresem:

www.baua.de/EN/Service/Publications/
Report/NOMAD-Guide.html
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Dyrektywy nowego podejscia znacznie utatwity i
uproscity wolny handel maszynami na rynku eu-
ropejskim. Stwarzaja one jednak réwniez duze
wyzwanie dla wolnej i uczciwej konkurencji, po-
niewaz nie wszystkie produkty, do ktorych ich pro-
ducenci zastosowali znak CE, zostatyby uznane za
zgodne z wymaganiami odpowiednich dyrektyw.
W zwiazku z tym, w celu zapewnienia wolnej i
uczciwej konkurencji, panstwa cztonkowskie mu-
szg ustanowic¢ sposoby prowadzenia odpowied-
niego nadzoru rynku i zapewnienia przestrzegania
dyrektyw UE.

Z tych powodoéw, a takze majac na uwadze
wspolny cel, jakim jest to, aby maszyny wpro-
wadzane do uzytku w Unii Europejskiej byty bez-
pieczniejsze i powodowaty mniejsze ryzyko dla
zdrowia pracownikéw, europejska grupa zadanio-
wa NOMAD, wspierana przez Grupe Wspotpracy
Administracyjnej ds. Nadzoru Rynku w obszarze
dyrektywy maszynowej, przeprowadzita kontrole
poprzedzajaca nadzor rynku. Jej celem byta oce-
na stopnia zgodnosci z wymaganiami dyrektywy
w sprawie maszyn w zakresie informacji na temat
poziomu hatasu w odniesieniu do maszyn wpro-
wadzanych do obrotu i oddawanych do uzytku od
2000 r. do 2012 .

Gtowny wynik tego ¢wiczenia byt nastepujacy:
. Stwierdza sie, ze 0golny stan zgodnosci instrukdji
obstugi maszyn z wymaganiami dotyczacymi hata-
su jest bardzo niski: 80% ocenianych instrukgji nie
spetnia wymagan”.

Przewodnik pomagajacy producentom w
wypetnianiu ich obowigzkéw

Odpowiedzialno$¢ za zgodnos¢ z zasadniczymi
wymaganiami w zakresie ochrony zdrowia i bez-
pieczenstwa zawartymi w dyrektywie maszynowej
2006/42/WE i dyrektywie 2000/14/WE w sprawie
emisji hatasu do srodowiska przez urzadzenia uzy-
wane na zewnatrz pomieszczen — oraz za kon-
sekwencje niezgodnosci — zawsze spoczywa na
producentach. Badanie NOMAD wykazato jednak,
ze wiele przypadkow nieprzestrzegania przepisow
przez producentéw wynikato z braku wiedzy na
temat wymogow prawnych.

Jednym z pierwszych zadan, ktére grupa zada-
niowa NOMAD zrealizowata na poziomie europej-
skim, byto zatem opracowanie ,Przewodnika dla
producentéw” dotyczacego sposobu deklarowa-
nia wartosci emisji hatasu w instrukcjach obstugi i
innej literaturze zgodnie z dyrektywa maszynowa

2006/42/WE i dyrektywa hatasowa 2000/14/WE.

Przewodnik zostat opracowany przez przed-
stawicieli Francji, Niemiec, Holandii, Polski, Hisz-
panii, Szwedji i Wielkiej Brytanii i uzgodniony z
grupa ADCO ds. maszyn. Jego celem jest pomoc
producentom w wypetnianiu ich obowigzkéw w
zakresie hatasu. Przewodnik, dostepny w szesciu
jezykach, wyjasnia srodki, za pomocg ktorych pro-
ducenci mogg uzyska¢ wymagane wartosci emisji
hatasu dla swoich maszyn oraz sposéb przedsta-
wienia ich w instrukgji obstugi dotaczonej do ma-
szyny, a takze w dokumentacji technicznej.

Zalecenia zawarte w przewodniku dotyczg
wszystkich maszyn objetych dyrektywa maszy-
nowg, w tym maszyn do uzytku na zewnatrz
budynkow, ktore s jednoczesnie objete dyrekty-
wa w sprawie hatasu na zewnatrz pomieszczen.
Przewodnik zawiera zalecenia dotyczace sposobu
deklarowania wartosci emisji hatasu w celu spet-
nienia wymagan obu dyrektyw:.

Przewodnik pomaga producentom w wypet-
nianiu ich prawnych obowiazkéw w zakresie de-
klarowania wartosci emisji hatasu w formie, ktéra
pomaga uzytkownikowi urzadzenia zrozumiec i za-
stosowac informacje dostarczone przez producenta.

Przewodnik zawiera réwniez wybrane przykta-
dy czestych btedéw, zaobserwowanych podczas
badania przeprowadzonego przez NOMAD, ktére
wystepuja zazwyczaj w danych dotyczacych emisji
hatasu, przedstawionych w instrukcjach obstugi.
Zalecenia dotyczace sposobéw unikania tych bte-
doéw znajduja sie w Przewodniku.

W przygotowaniu jest rowniez przewodnik ADCO
NOMAD ,Buy Quiet” (,Kupuj cicho”) dla nabyw-
cow i uzytkownikéw maszyn.

W imieniu grupy zadaniowej NOMAD:
Begona Juan y Seva Guevara (Hiszpania)
Jean Jacques (Francja)

Cztonkowie grupy zadaniowej NOMAD:
Johanna Bengtsson Ryberg (SWEA, Szwecja)
Paul Brereton, Jacqueline Patel, Tao Wu (HSE,
Wielka Brytania)

Fabian Heisterkamp, Patrick Kurtz (BAuA, Niemcy)
Bruno Caraud, Jean Jacques (DGT, Francja)
Begona Juan y Seva Guevara (INSST, Hiszpania)
Dick Korver (SZW, Holandia)

Kontakt: NOMAD.Task.Force@hse.gov.uk
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Uwaga: swiezo malowane! Moduty wyktadowe KAN
Praxis na temat ergonomii

W 2018 r. uktad modutéw wyktadowych KAN Praxis na temat ergonomii przeszedt gruntowny remont i ma teraz nowa szate gra-
ficzng. Autorem nowych ilustracji jest karykaturzysta Michael Hiiter, ktéry przedstawit pewne aspekty ergonomii w formie kre-
skowek. Pierwsza wersja modutéw ergonomicznych zostata opublikowana w 2008 roku jako wynik badania KAN. Od tego czasu

moduty byly stale rozbudowywane i zmieniane.

Osiem modutéw z ponad 500 slajdami, filmami
wideo i ¢wiczeniami przedstawia zasady ergono-
mii i szczegbtowo omawia szereg specjalistycz-
nych tematoéw. Liczne przyktady moga by¢ wyko-
rzystane do ilustracyjnego przekazania wiedzy lub
do samodzielnej nauki. Dodatkowe pytania testo-
we z przyktadowymi odpowiedziami sg dostepne
dla kadry nauczycielskiej.

Czy styszate$ juz o ergonomii? Jedli nie, mo-
dut 0 - Wprowadzenie dla poczatkujacych
- to wiasciwy modut dla Ciebie. Stanowi zwiezte
wprowadzenie do ergonomii wraz z odniesienia-
mi do przyktadéw. Modut 1 - Wprowadzenie
do ergonomii, opisuje podstawowe pojecia er-
gonomii. Mozesz poszerzy¢ swoja podstawowa
wiedze i zapoznac sie z korzysciami ptynacymi z
ergonomii, opcjami dostepnymi dla projektantéw
oraz przepisami prawa.

Poczawszy od modutu 2 - Aspekty antro-
pometryczne i biomechaniczne ergonomicz-
nego projektowania, nauczanie koncentruje sie
na tresciach technicznych: co nalezy wiedzie¢ o
wymiarach ludzkiego ciata i ich znaczeniu dla pro-
jektowania wyrobow? Jakie sity posiada cztowiek,
i dzieki ktérym z nich moze obstugiwac elementy
sterujgce maszyny?

Modut 3 dotyczy klimatu, swiatta, promie-
niowania i innych czynnikobw zewnetrznych w
miejscu pracy. Czynniki te s3 szczegdtowo obja-
$nione i nauczysz sie, w jak sposob opracowywac
strategie ograniczania stresu i narazenia. Zapo-
znasz sie réwniez z modelem stresu/obcigzenia
cztowieka.

Jak wyglada wspotpraca cztowiek-maszyna?
W jaki sposob nalezy projektowac wyswietlacze i
elementy sterowania z uwzglednieniem aspektow
ergonomicznych? Odpowiedzi na te pytania moz-
na znalez¢ w module 4 dotyczacym interfejsu
cztowiek-maszyna.

W module 5 mozna zapoznac sie z rézny-
mi grupami uzytkownikoéw i ich potrzebami
w zakresie ergonomii. Nauczysz sie rowniez, jak
oceniac i projektowac systemy pracy z punktu wi-
dzenia ergonomii. Obszerny zbior przyktadow zi-
lustrowany jest dodatkowymi materiatami, dzieki
ktorym mozna dodatkowo pogtebic¢ wiedze.

Jak mozna zoptymalizowa¢ ergonomie proce-
séw w firmie? W jaki sposéb aspekty techniczne,
organizacyjne i spoteczne wptywaja na siebie na-
wzajem? Pytania te, wraz z podstawowymi poje-
ciami organizacji firmy, rozwoju organizacyjnego i

srodkow optymalizacji proceséw, omdéwione sg w
Module 6, ergonomia procesow.

Wreszcie, modut 7 - Ergonomia urzadzen
medycznych, stanowi wprowadzenie do takich
koncepdji jak przydatnosci dla danego celu i uzy-
tecznos¢ urzadzen. W module tym znajduja sie
informacje na temat wptywu ergonomicznego
projektowania urzadzern medycznych na bezpie-
czenstwo pacjenta.

Zachecamy do rejestracji sie na stronie https://
ergonomie.kan-praxis.de/en i bezptatnego pobra-
nia wszystkich modutéw.

Katharina von Rymon Lipinski
vonrymonlipinski@kan.de

FORSEHUNIE
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Zaproszenie do
sktadania abstraktéw:
Konferencja sieci
EUROSHNET 2019

.BadZzmy inteligentni i bezpieczni razem -
Innowacyjne produkty i miejsca pracy” (Be
smart, stay safe together — Innovative pro-
ducts and workplaces) to tytut szostej kon-
ferencji sieci EUROSHNET, ktéra odbedzie
sie w DreZnie w dniach 12-14 czerwca 2019
roku. Gtownym tematem konferencji bedzie
aktualny rozwoj technologiczny i jego wptyw
na miejsca pracy. Zainteresowanych uczest-
nictwem zapraszamy do sktadania abstrak-
téw wystgpien na temat aktualnych zmian,
wyzwan i szans zwigzanych z normalizacja,
badaniami i certyfikacja, w nastepujacych ob-
szarach:

* Innowacyjne rozwiazania w zakresie prze-
ciwdziatania zagrozeniom

e Inteligentne i nowe technologie oraz bez-
pieczenstwo pracownikéw

e Normalizacja, badania i certyfikacja — na-
dazanie za zmianami

e Przyszfa rola normalizacji, badan i certyfi-
kacji w europejskim systemie spotecznym

Streszczenia mozna nadsytac do 31 pazdzierni-
ka 2018 r. za pomocg formularza online. Wie-
cej informadji o konferengji na stronie interne-
towej: www.euroshnet.eu/conference-2019

KAN na targach
Arbeitsschutz Aktuell

Targi Arbeitsschutz Aktuell odbeda sie w Stut-
tgarcie w dniach 23-25 pazdziernika 2018 r.
KAN bedzie reprezentowany przez punkt
centralny na wspolnym stoisku DGUV w hali
1, stoisko J1.020, gdzie znajda Paistwo infor-
macje na temat aktualnych zagadnien, ktory-
mi zajmuje sie KAN.

Nowoscig na wspolnym stanowisku DGUV
jest seria prelekcji potagczonych z dyskusja pod
nazwg ,Chirurgia bezpieczedstwa pracy”.
KAN zaprezentuje temat ,Normalizacja — czy
ktokolwiek naprawde jej potrzebuje?” w na-
stepujgcych terminach:
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o wtorek, 23 pazdziernika 2018, 14:30
e czwartek, 25 pazdziernika 2018, 10:30

Ograniczona liczba bezpfatnych biletow wste-
pu na targi jest dostepna na stronie www.
arbeitsschutz-aktuell.de/tickets. Prosze wybrac
.Rejestracja biletéw na targi”/"Zrealizuj vou-
cher” i wpisa¢ AA18_KAN jako kod vouchera.

Czekamy na Panstwal

Wypadki Smiertelne na
stotach zabiegowych

Stoly zabiegowe z elektryczng regulacja wy-
sokosci sa w powszechnym uzyciu; zna je
praktycznie kazdy, kto korzystat z fizjoterapii
lub przebywat w szpitalu. Ostatnio w wypad-
kach na tych stofach zgineto kilku pracowni-
kéw. We wszystkich przypadkach pracownicy
znajdowali sie pod stotem, gdy nieumysinie
wigczyli regulator wysokosci na podtodze
za pomoca kolana. Stét obnizyt sie i uwiezit
cztowieka.

Jak dotad nie istnieje norma dla stotow za-
biegowych. Przy zaangazowaniu wszystkich
zainteresowanych stron KAN bada obecnie,
czy mozna by rozpocza¢ projekt normalizacyj-
ny w celu poprawy bezpieczenstwa technicz-
nego tych stotow, i jesli tak, to jaka powinna
byc jego tresc.

Aspekty BHP w me-
todach wytwarzaniu

przyrostowego

Projekt normy VDI 3405 czes¢ 6.1, Procesy
wytwarzania przyrostowego — Bezpieczen-
stwo uzytkownika w eksploatacji zaktadow
produkcyjnych — Topienie wiazka laserowa
czesci metalowych, zostat opublikowany w
czerwcu tego roku. Celem tej normy jest okre-
Slenie zagrozen powstajacych podczas eks-
ploatacji, czyszczenia i konserwacji zapobie-
gawczej i naprawczej instalacji produkcyjnych
oraz wydanie konkretnych zalecenn dotycza-
cych bezpieczenstwa i higieny pracy. Zalece-
nia te wdrazaja istniejacy zbior zasad i prze-
pisdw krajowych oraz instytucji ubezpieczenia
wypadkowego oraz zawieraja odniesienia do
nich. Zainteresowane strony proszone s3 o
przedstawienie uwag na temat projektu naj-

N

pozniej do dnia 30 listopada 2018 r.

Wiecej informacji na stronie: www.vdi.
de/technik/fachthemen/produktion-und-logi
stik/artikel/sicherheitbeim-betrieb-additiver-
fertigungsverfahren

Nowa strategiczna
rada doradcza DIN

W dniu 10 lipca 2018 r. w ramach Komi-
tetu normalizacyjnego DIN ds. zasad bez-
piecznego projektowania bezpieczenstwa
utworzono strategiczna rade doradczg ds.
bezpieczenstwa i higieny pracy. Strategicz-
na rada doradcza ma odzwierciedla¢ prace
Strategicznej Rady Doradczej CEN ds. Bez-
pieczenstwa i Higieny Pracy (CEN/SAB OH&S)
na poziomie krajowym w Niemczech. Do jej
zadan nalezy

e Udostepnianie informacji na temat zasad
prawnych i dziatat na poziomie politycz-
nym oraz badanie ich wptywu na norma-
lizacje

¢ Monitorowanie europejskiej i miedzynaro-
dowej dziatalnosci normalizacyjnej

e Zgtaszanie uwag do projektow norm oraz
analiza norm z perspektywy bezpieczen-
stwa i higieny pracy

e Ocena wptywu nowych rozwigzan na bez-
pieczenstwo i zdrowie w miejscu pracy

Werner Sterk (Sekretariat KAN) zostat wy-
brany na przewodniczacego, a Christoph
PreuBe (BGHM) na wiceprzewodniczacego
nowej rady.

Internet
|

Kurs e-learningowy na temat normaliza-
cji dla MSP

Kurs e-learningowy dla matych i srednich
przedsiebiorstw (MSP) to informacje na te-
mat stosowania norm i specyfikacji oraz
mozliwosci wywierania wptywu na ich tres¢,
organizowany przez CEN i CENELEC. Kurs
jest dostepny w 23 jezykach.

www.cencenelec.eu/smeleLearning


www.euroshnet.eu/conference-2019
http://www.arbeitsschutz-aktuell.de/tickets
www.vdi.de/technik/fachthemen/produktion-und-logistik/artikel/sicherheitbeim-betrieb-additiver-fertigungsverfahren
www.cencenelec.eu/sme/eLearning

IMPREZY

Info Thema / Subject / Théme Kontakt / Contact
02.10.18 3rd European conference CEN/TC 352 / AFNOR
Brissel (B) Standardization for nanotechnolgies and nano- Tel.: +33 1 4162 8607
materials for safer products, production and uses international-events.afnor.org/nanotechnologies_
openmeeting_2018
08.-10.10.18 Seminar GAP Gesellschaft flr Arbeitswissenschaft und Personalwirtschaft
Dortmund Rechtsfragen des Arbeitsschutzes — Arbeitsschutz- Tel.: +49 2361 900-161
rechtliche Pflichten und Rechtsfolgen ihrer Nicht- www.gap-mbh.com/leistung/seminarangebote/arbeitsrecht-
beachtung arbeitsschutz
10.-11.10.18 Innovationskonferenz DIN/TU Berlin
Berlin Von der Automatisierung zur Autonomisierung - Tel.: +49 30 2601 2907
Standardisierung fiir Autonome Systeme www.din.de/de/din-und-seine-partner/termine/
innovationskonferenz-2018-258168
10.-12.10.18 Conference INRS
Nancy (F) SIAS 2018 E-Mail: sias2018@inrs.fr
www.inrs-sias2018.fr
16.-19.10.18 Konferenz MBT Mechtersheimer
Koln Maschinenbautage 2018 Tel.: +49 2208 5001877
www.maschinenbautage.eu/konferenzen/maschinenbautage-
koeln-2018
05.-09.11.18 International conference CEA/Eur. Commission
Grenoble (CH) nanoSAFE - International conference on health Nanosafe2018@insight-outside.fr
and safety issues related to nanomaterials www.nanosafe.org
07.-08.11.18 Kongress Europe’s health & safety platform
Berlin EHS Congress 2018 http://ehscongress.com
13.-14.11.18 Fachtagung DGUV Congress
Dresden Die Zukunft der Arbeit: #kommmitmensch in die Tel.: +49 351 457-1612
Arbeitswelt 4.0 www.dguv.de/webcode/d1181534
15.11.18 Seminar VDE Seminare
Berlin VDE Planertag 2018 Tel.: +49 30 348 00 11 427
www.vde.com/de/veranstaltungen 2 Planertag
03./04.12.18 3. DGUV-Forum Forschung Extra DGUV
Dresden Losgeldst von Zeit und Raum? Flexible Arbeit Tel.: +49 2241 231 2716
im Fokus der Arbeitsschutzforschung www.dguv.de/iag/veranstaltungen/dguv-forum-forschung/2018
11.12.18 Workshop DIN
Berlin Psychische Arbeitsbelastung - Gestaltungsgrund- Tel.: +49 30 2601-2489

satze

www.basi.de/wp-content/uploads/2018/05/Workshop_
Psychische_Arbeitsbelastung_Gestaltungsgrundsaetze.pdf

ZAMOWIENIE

www.kan.de/en > Publikactions & Orders (bezptatnie)
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